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93 A - GENERALITES

CHASSIS - ZU 66 A - "3O0MPORT"
CHASSIS - ZU 66 B et D - "PUYMORENS"
CHASSIS - Z2U 8I R - "TOURMALET"

DEBUT DE FABRICATION ¢ ...civencennans ZU 66 A - 1956
ZU 66 B - 1956
ZU 66 D - 1958
ZU 8I R - 1956

DIFFERENTES EXECUTIONS

Désignation | Désignation | Désignation | Désignation
Type Type Type Type
Chissis Extra-long ......... 70 66 AL° | zU 66 BL? |2v 66 D12 |zvu 8I mI2
LONE «vvvrnennannns 72U 66 AL 72U 66 BL ZU 66 DL ZU 81 RL
Hormal wwwwusumvnis ; ZU 66 AN 7U 66 BN ZU 66 DI 7U 8T RN
COUTt wvnvennvnnnnns 70 66 AC ZU 66 BC 70 66 DC 7U 81 RC
Extra—court ........ ZU 66 AEC | 2U 66 BEC | ZU 66 DEC | ZU 8I REC
Tracteur (cabine zu 66 Tl | zu 66 TBY U 8T T
normale)
: 2 O~ KF
Tracteur (cabine ZU 66 TA ZU 66 TB ZU BI
couchette)
NUMEROTATION DES CHASSIS - ZU 66 A 4 partir du N© 26I.997
ZU 66 B n " 261.999
7ZU 66 D Lk " 265,001
ZU 81 R " 185.999

POIDS TOTAL AUTORISE EN CHARGE :

ZU 66 A ZU 66 B ZU 66 D ZU 81 R
( L2 ge450 Tous types Tous types Tous types
Véhicule isolé Type E L.N.C 12.650 13 550 14..000 15. 800
EC 12.300 : ' :
2
Véhicule avec Type E E q.C ig:ggg Tous types Tous types Tous types
remorque ( Eé ' 19.300 20.550 21.000 22.800
Tracteur avec semi-remorque 20,280 21.350 22.400
PUISSANCE Réelle ...... 110 CV
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COMPOSITION DES CHASSIS ZU 66 A - ZU 66 B - ZU 66 D

ZU 8I R
Organ é S | Désignation
_________________________________________ Type ____]___Code ____|
MOTEUR ZU 4 RB31 6232
BOITE DE VITESSES B 180 6331
PONT ARRIERE P 372 A 6402
ESSTEU AVANT E 232 AG 6531
DIRECTION D 436 A 6632
EMBRAYAGE 12" LF 39
TRANSMISSION (Type de cardan) Glaenzer type 1600
FREINS | | AT comprimé
JANTES 20 x 7,33 V
| ZU 66 A | ZU 66 B-D | ZU 8I R |
PNEUMATIQUES
Michelin €20 ] _1 AL - B0
e 1§ Ml Dunlop 320 | 420 | 520 |
Kléber-Colombes | “op-* .20 | 1090 % 20 | 1100 x 20
EQUIPEMENT ELECTRIQUE 24 volts

CONTENANCES DES RESERVOIRS ET CARTERS -

Combustible : Sur chéssis tous types
1 réservoir de 150 litres

Eau ¢ Radiateur et moteur 28 litres
Huile : Carter moteur 13,5 litres
Huile : DBolte de vitesses 11,5 litres
Huile : Pont AR 7,3 litres

Huile : Boitier de direction 2 litres
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S PECTIAUX

(sur demande, avec supplément).

Prise de mouvement

Roues Bibax ou Equicharge
Porte-roue de secours sur types
Chidssis sans cabine (diminution de prix)
Cabine couchette sur types
Dispositif de remorguage

Sellette d'attelage Fruehauf 34"
Amortisseurs AR

Piltre sur reniflard et sur couvre-culasse

plan
plan

Filtre & air pour atmosphere trés poussiéreuse

Ralentisseur Telma type C 120

Silencieux pour chéssis pétrolier

GONFLAGE DES PNEUMATIQUES

119446
125976

Type de MICHELIN DUDNTLLO P KLEEER — COLOMBES
chéssis Pneu v iR s X, v = T =
WA lcool5,250ks | 6ke [3%20 |5,500 ke | 6 ke | Tpp e |5:500 ke[6,500 ke
zgrggtgﬁr c20| 4kg 5,750 ke [3x20 |4,500 ke [5,750 ke| P20 4,500 kel6,250 ke
e |pao|sesoke| ke |40| ske |6,500 k['9PE0) 5 ks 6,750 ke
Zgrigtzﬁr D 20| 4,750 ke | 6,500 ke [4x20 |4,250 kg | 6 kg 1oggx§o 4,500 kz|6,250 ke
el |paofs,s00ks| ke [4@0| Ske |6,500 ke|'GrE| Ske | 7ke
WER |e20| 5k Tke |5x20 |4,750 ke |6,500 ke[ 020 5 kg | 7 ks
2WeLT |E20|4,500 k8| 6ks [5x20 [4,250 kg |5,500 ke[ " E°] 4,500 ke|5,750 kg

EMPLACEMENT DES PLAQUES ET INSCRIPTIONS REGLEMENTAIRES

10/
20/
30/

Plagque de constructeur

L'indication du type et du
4 froid sur le longeron, &

Sur le cylindre du moteur,

.
-

Sous le capot,sur la planche-tablier du
cbté droit.

n® d'ordre dans la série du type est frappée
l'arriere et du c8té droit.

cété droit : Plague comportant le type et le
n® du moteur,
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93 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS ZU 66 AL2

ZU 66 BL2

ZU 66 DL2

ZU 81 RL2

Cabines normales
Cabines couchettes

D/'VM«W&O/M

(voir plan au verso)

‘P vids & Recmwm endetions

(voir page suivante)

CH/



[sbon38 >3/ WA 1o HIsSEn) - INDEONIL 3T L3vaoun (g
[FNDWOWIY INUE BAILNO. m_axuu UQ(J.WPF‘& Jawr> ﬁﬁ m

Bl

e

] /
¥
| I9YNBUCWIH IQ AlLScas T N
- - = 233AY _INIWIINIS e r A
i S8NCO35S 3 NiFdd s
4 - af
o262
006 =
ozh R i 8ok Ik (e T e vorZ
[0Z8 31¥iol mnanvNo)
%% *00ZS INIW3L1vaw3 i Le2)
A A n
o |t H
£ g Sy
w B Fa)
:3 i
m L
|
I
f
3 *XNIISSI ST _
a2iM3 12 3713230 3133 WMoy |
— HOLLILSHATN INM MINIIGO
»ld u uuﬂumnz@bee._ 4
clc - BQ Jain 1
i _ (IR
um AEEL 022 | WeIG/s oz3| 98z | 958y | 952k | o9L [v90r| olz | me] e9s] g I
H AEel o2D |waainys oz3| ovbz | ovdr | onzk | o9l [veor| 9lz | vve | £2L nz A; i
m; pee L ozo] %vei8)s ozal 27y2| 956r | olzv |~ ife9 Giok| zsz | e | Svi| -goo 0
3 NEE L "ozo|wesinifs oz a| gzvz | o8y | ¥STr | esl| 620K | 28T | 988 | vl (425 N (T
mw AteL ozo| A¥aie/s oz al eyvz| 9ser | olar| oo/ ezer| 25z | S68] S7L| Gog il
S NEEL ozo|weslnljsopal zv2| o8k | ¥5Tk| o9L| ezor| 282 | 968 | SYL oz ||
@32 Age L oza| Avain/sono Tvve| 3%er] Sogi| ool [1ook| oce | $le] €22 yoo | |L_ =
nm AEE L ozD>| Wesinijs 623 s6ez| over| B2y 29/ | Looy| oez | ¥L8| =z nz| |t
o S3inupe kG ) I I T e T T e
i TOELS BYENZ OI9NZ AIINZ~Y 99 NZ ~ 3ToWaON INIGYD I3 HUIT SISSYHD aNININOT o%Zk
‘GEES “HIWENZ EPINZ E@IINZ YISINZ ILLIHINOD INIEVD IENPUIA SISSYHD xnuato.qr. 589}
5 "SLLSTA99NZT SOOD "UIENZT ET9NZT YOINT = ILIHIN0D INIEVD IVIINNIA JINISSOUUVD 1XYW BNINONOT | zLeT =S|
b *00%9 TWIHNZ-ASONZ "899NZ~ ¥I9NZ - 3 INBYD  3u3 1w Sl V7574

BIOSSNOL ¥ ALJLINN

INOC Lled T
* IAIVA ¥ LABWTIONCT AN A Su3L

3NDIVWOLNY MI3N4 3a SANVWWOY T

ATARIQ MIBND PO IANYWWOD |
ANIWITINIE FANYWIL mns

NSV

({8 €6 29y w3umL3x 3%)

_)..o.s..hn 35\8d 3NN g MOllvidydy

OEO) SSSVHD NG Sxvn ¥
Ty

ATelasnuwos 'O
¥ mIOpAMIS 3N

“Z1418 NZ" 21099 NZ
21¥99 NZ°Z1899NZ SIJAL SISSYHI

3IWOLUOWSH_IC I1LISCASIA 23al

FAIINIS I Hawo

v—_d a ot.o&rhﬂuk '

==
L
B

- =
SN

B
4

)

s it
=3

]
Sl
o

(nesnv alop] GLEV

oove




93 B Page 2
Juillet 1959

CHASSIS ZU 66 A - ZU66B -ZU 66D | 2
ZU 81 R

DIMENSIONS : Voir plan au verso

70 66 2| zU 66 B2 ZU 66 DL2 2y 8T RIZ
POIDS kg kg kg kg
ChAssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,
monté sur pneus 4 215 4 275 4 275 4 430
Ch&ssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 5 000 5 050 5 050 5 250
Répartition du poids du chfissis-cabine
Sur 1'essieu AV 2 880 2 900 2 900 2 975
Sur l'essieu AR 2 120 2 I50 2 150 2 275
Charge totale sur chfssis-cabine 7 450 8 500 8 950 10 550
Poids meximum autorisé en charge 12 450 I3 550 | I4 000 I5 800
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 8 500 9 800 9 800 IT 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 4 600 4 600 4 600 5 200
Poids total maxi de la remorque chargée
que peut tirer le chfissis 7 000 7 000 7 000 7 000
Poids total maxi autorisé pour 1l'ensemble
camion + remorque I9 450 20 550 21 000 22 800

MONTAGE DES CARROSSERIES.

Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit étre au moins
égale & la largeur extérieure des pneus AR. La caisse sera fi-
xée au chissis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1'Ame des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixde
sur les ailes des longerons ni par soudure ni par percage. De
plus le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possible
a4 1'AV, derriere la cabine et se terminer en biseau pour ne pas
localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la lon-
gueur, entre le brancard et 1l'aile supérieure du longeron, une
semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniére & as-
surer une bonne répartition de la charge. Apres tout démontage
nécessité par les enduits ou la peinture, vérifier apres le re-
montage que les boulons sont parfaitement bloqués et que les dis-
positifs de sécurité (Rondelles-frein, goupilles) sont bien en
place et en bon état.
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93 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS ZU 66 AL
ZU 66 BL
ZU 66 DL
ZU 81| RL

Cabines normales
Cabines couchettes

DM\«W&OM

(voir plan au verso)

'P/OW Y Recow mendetions

(voir page suivante)

CHA!
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CHASSIS ZU 66 A - ZU 66 B - ZU 66 D L
ZU 81 R

DIMENSIONS ¢ Voir plan au verso

ZU 66 AL | ZU 66 BL| Z2U 66 DL| ZU 8I RL .
POIDS kg kg kg kg
Ch#ssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,
monté sur pneus 4 II5 4 I75 4 I75 4 330
Chéssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 4 900 4 950 4 950 5 I50
Répartition du poids du chissis-cabine
Sur 1l'essieu AV 2 805 2 825 2 825 2 900
Sur 1l'essieu AR 2 095 2 125 2 I25 2 250
Charge totale sur chfssis-cabine T 750 8 600 9 050 I0 650
Poids maximum autorisé en charge 12 650 | I3 550 I4 000 | IS 800
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 8 500 9 800 9 800 IT 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 4 600 4 600 4 600 5 200
Poids total maxi de la remorque chargée
gue peut tirer le chfssis 7 000 7 000 7 000 7 000
Poids total maxi autorisé pour 1'ensemble
camion + remorque I9 650 |20 550 2T 000 22 800

MONTAGE DES CARROSSERIES.

Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant 1l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit &tre au moins
égale & la largeur extérieure des pneus AR. La caisse sera fi-
xée au chédssis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1l'dme des longerons. Aucune pidce ne devra &tre fixée
sur les ailes des longerons ni par soudure ni par pergage. De
plus le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possible
& 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour ne pas
localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la lon-
gueur, entre le brancard et l'alle supérieure du longeron, une
semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de manidére & as-
surer une bonne répartition de la charge. Apres tout démontage
nécessité par les enduits ou la peinture, vérifier apres le re-
montage que les boulons sont parfaitement bloqués et que les dis-
positifs de sécurité (Rondelles-frein, goupilles) sont bien en
place et en bon état.
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93 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS ZU 66 AN

ZU 66 BN

ZU 66 DN

ZU 81 RN

DM&OM

(voir plan au verso)

P,oi/a(/x & Recomw c«uo{ alions

(voir page suivante)
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CHASSIS ZU 66 A - ZU 66 B - ZU 66 D
ZU 8I R

DIMENSIONS : Voir plan au verso

ZU 66 AN | 2U 66 BN| 2U 66 DN| ZU BI RN|
POIDS kg kg ke | ke
Chéssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,
monté sur pneus 4 0I5 4 075 4 075 4 230
Chfssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 4 800 4 850 4 850 5 050
Répartition du poids du chfssis-cabine
Sur 1'essieu AV 2 730 2 750 2 750 2 825
Sur 1l'essieu AR 2 070 2 I00 2 Ico 2 225
Charge totale sur chfssis-cabine T 850 8 700 9 150 IC 750
Poids maximum autorisé en charge I2 650 I3 550 I4 000 I5 800
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 8 500 9 800 9 800 IT 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 4 600 4 600 4 600 5 200
Poids total maxi de la remorque chargée
que peut tirer le chlssis 7 000 7 000 7 000 7 000
Poids total maxi autorisé pour 1l'ensemble
camion + remorque I9 650 20 550 21 000 22 800

MONTAGE DES CARROSSERIES.
Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit étre au moins
égale a la largeur extérieure des pneus AR. ILa caisse sera fi-
xée au chlssis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1'&me des longerons. Aucune pidce ne devra é&tre fixée
sur les ailes des longerons ni par soudure ni par pergage. De
plus, le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possible
4 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour ne pas
localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la lon-
gueur, entre le brancard et l'aile supérieure du longeron, une
semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniére & as-
surer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne
basculante, cette semelle n'est pas indispensable, & condition
qu'elle soit remplacée par un fer U de renforcement convena-
blement dimensionné. _

Apres tout démontage nécessité par les enduits ou la pein-
ture, vérifier, aprés le remontage, que les boulons sont parfaite-
ment bloqués et que les dispositifs de sécurité (Rondelles-frein,
goupilles) sont bien en place et en bon état.
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93 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS ZU 66 AC

ZU 66 BC

ZU 66 DC

ZU 81 RC

D/i/me/wyiom

(voir plan au verso)

‘P/OQ'«G{A & Recoww endetions

(voir page suivante)
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CHASSIS ZU 66 A - ZU 66 B - ZU 66 D C
ZU 8I R

DIMENSIONS : Voir plan au verso

7U 66 AC | 2U 66 BC | 2U 66 DC | ZU 8I RC
POIDS kg kg kg kg

Chéssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,

monté sur pneus 3 915 3 975 3 975 4 130
Chéssis-cabine complet en ordre de
marche avec conducteur 4 700 4 750 4 750 4 950
Répartition du poids du chéssis-cabine: '
Sur l'essieu AV 2 680 2 700 2 700 2 T75
Sur l'essieu AR 2 020 2 050 2 050 2 I75

Charge totale que peut recevoir le
chéssis-cabine

Poids meximum autorisé en charge
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser

Poids sur pneus AV & ne pas dépasser
Poids total maxi de la remorque chargée

950 8 800 9 250 I0 850
650 I3 550 I4 000 I5 800
500 9 800 9 800 IT 500
600 4 600 4 600 5 200

=
S~ -3

que peut tirer le chéssis T 000 T 000 T 000 7 000
Poids total maxi autorisé pour 1'ensem-
ble camion + remorque 19 650 20 550 21 000 22 800

MONTAGE DES CARROSSERIES.
Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit étre au moins
égale & la largeur extérieure des pneus AR. La caisse sera fi-
xée au chissis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1l'dme des longerons. Aucune pitce ne devra &tre fixée
sur les ailes des longerons ni par soudure ni par percgage. De
plus le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possible
a4 1'AV, derriére la cabine et se terminer en biseau pour ne pas
localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la lon-
gueur, entre le brancard et l'aile supérieure du longeron, une
gemelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de maniére & as-
surer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne
basculante, cette semelle n'est pas indispensable, & condition
gu'elle soit remplacée par un fer U de renforcement convena-
blement dimensionné. '

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture,
vérifier, apres le remontage, que les boulons sont parfaitement
bloqués et que les dispositifs de sécurité (Rondelles-frein,
goupilles) sont bien en place et en bon état.
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93 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS ZU 66 AEC

ZU 66 BEC

ZU 66 DEC

ZU 81 REC

DM/K,OM

(voir plan au verso)

‘P oids & Recoww eendetions

(voir page suivante)
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CHASSIS ZU 66 A - ZU 66 B - ZU 66 D EC
ZU 81 R

DIMENSIONS : Voir plan au verso

ZU 66 #C|zu 66 BEC|zU 66 DEC|zU 81 REC
POIDS kg kg kg kg
Ché#ssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de gecours,
monté sur pneus 3 8I5 3 875 3 875 4 030
Ch8ssis-cabine complet, en ordre de
marche avec conducteur 4 600 4 650 4 650 4 850
Répartition du poids du chfssis-cabine
Sur l'essieu AV 2 605 2 625 2 625 2 700
Sur 1l'essieu AR I 995 2 025 2 025 2 150
Charge totale que peut recevoir le
chBssis~cabine 7 700 8 900 9 350 I0 950
Poids msximum sutorisé en charge I2 300 I3 550 I4 000 15 800
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 8 500 9 800 I0 000 II 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 4 600 4 600 4 600 5 200
Poids total maxi de la remorque chargée
que peut tirer le chfssis 7 000 7 000 7 000 7 000
Poids total maxi autorisé pour 1'ensem-
ble camion + remorgue 19 300 20 550 21 000 22 800

MONTAGE DES CARROSSERIES.
Recommandations importantes -

La largeur entre les plans couvrant l'encombrement hors
tout des faces latérales de la carrosserie doit &tre au moins
égale & la largeur extérieure des pneus AR. Ia caisse sera fi-
xée au chéssis par des brides, des étriers ou des supports as-
semblés & 1'éme des longerons. Aucune piéce ne devra &tre fixée
sur les ailes des longerons ni par soudure ni par pergage. De
plus le brancard de la caisse devra se prolonger le plus possible
& 1'AV, derridre la cabine et se terminer en biseau pour ne pas
localiser la flexion des longerons. Prévoir sur toute la lon-
gueur, entre le brancard et l'aile supérieure du longeron, une
semelle de bois dur d'épaisseur 30 mm environ, de manidre & as-
surer une bonne répartition de la charge. Dans le cas de benne
basculante, cette semelle n'est pas indispensable, & condition
qu'elle soit remplacéde par un fer U de renforcement convenable-
ment dimensionné.

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou la peinture,
vérifier, aprés le remontage, que les boulons sont parfaitement
blogués et que les dispositifs de sécurité (Rondelles-frein,
goupilles) sont bien en place et en bon &tat.
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93 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS ZU 66 TA1
ZU 66 TB1

ZU 81 T1

Dimemions

(voir plan au verso)

'P vids & Recomw endetions

(voir page suivante)
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CHASSIS ZU 66 TAI - ZU 66 TBI - ZU 81 T

DIMENSIONS : wvoir plan

P.0.L.D S

Ch&ssis nu, sans esu, sans combustible,
sans accessoires, sans roue de secours,
monté sur pneus
ChAssis-cabine complet en ordre de marche evec
sellette d'attelage et un conducteur
Répartition du poids du chéssis-cabine
Sur 1'essieu AV
Sur l'essieu AR

Poids total maxi de la semi-remorque chargée
Répartition du poids total de la semi-remorque
sur la sellette d'attelage (maximum%

Poids total maximum autorisé en charge du trac-

teur (y compris le poids reposant sur la sellette
d'attelage)

Poids sur pneus AR & ne pas dépasser

Poids sur pneus AV & ne pas dépasser

Poids totsl maximum autorisé en charge pour

1'ensemble tracteur + semi-remorgue

RECOMMANDATIONS TMPORTANTES -

aun verso
66 TAL 66 TBL g1 7l
kg kg kg
3 815 3 855 3 875
4 780 4 850 4 900
2 630 2 655 2 675
2 150 2 195 2 225
15 500 16 500 I7 500
7 050 7 550 8 050
20 280 21 350 22 400
8 500 9 500 10 500
4 000 4 200 4 500
11 830 12 400 12 950

Ie dispositif d'attelage sera fixé au chlssis par des
brides, des étriers ou des supports assemblés & 1'dme des lon-
gerons. Aucune piéce ne devra étre fixée sur les ailes des
Répartir la charge
sur la plus grande longueur possible des longerons, au moyen
d'une cale intermédiaire, suivant le type d'attelage adopté.

longerons ni par soudure ni par percgage.

Aprés tout démontage nécessité par les enduits ou 1la
peinture, vérifier, aprés le remontage que les boulons sont
parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité
(Rondelles-frein, goupilles) sont bien en place et en bon état.

Type de remorgue - Chéssis prévu pour trainer une remorque &
adhérence variable ou une semi-remorque avec freinage & air
comprimé comportant une conduite de frein de secours.
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93 B - DIMENSIONS - POIDS - ENCOMBREMENT
CHASSIS ZU 66 TA?2
ZU 66 TB 2

ZU 81 T2

DMAW&O*M

(voir plan au verso)

‘POW Y Recow mendetions

(voir page suivante)




(LR E6 39ve samiazu 39)

1p3w 3ANOW 30 3SiMd MO1A¥Lavay

DE0) F19SYHD Na Wy

“Z118NZ 2 9199NZ-2V199 NZ S99AL SISSVHD

.m._n._k.ﬁ_._!r_..dsauuun_ww_mnnaw
‘ANdLLYWOLNY MI3ad 30 3LINANOY - E
*$BNOI3S 30 Ni3Bd 3C 3LNGNOD T

T103Mig NI3Md 30 30naNod T

i | ] !
=3 = e = i £ Ik
] |
_ L) V8 iy
o dlh |
‘A i = !__q_ui_.—l‘ il
= A LT 11
= -
T T == =T o
e e | et Bl : o e
. e o
o u m 5 e e e e G Sl
= ek T 2
B
=
8
!y
> A L A e e —————
Wi 1l
e I 1 Y
=
i
\
i E [ ¢ - -
I
il
> 962
006 ]
1
05! BOSE 1601 eE:T Tr I5mAAEL VT 30 Hu.csc.._ ¥ 017
= ZB19 37viel snanomol e
0s6 3 “O00Y LNIWILIVAWE =3 T3
|
ol .
Fal ol 2
2= B
bl b { A1 I 2
Wl s e .ﬂ
2 w I _w I = |
c oL,
: | b
m. Ly DA == =
-1 “Wipiinca ¥ sAIASd
IS — | eramtaae
| apupvinawnenonva nias
= Dapd L3WEY 4 LINGIOE NN
J ‘nailnvin ndend wns
* 4 INSEoWId 30 ITUNIIES
“MNOHE 3DNOT “INOBOWIN INIS
- ¥ aq 39vIauYa
ﬂ u!.:o%n..wh_znuzcnpa% m:uuan-no NOILLYIND LAY, G INY
A% Mos30NOT na SA%S3a Na v
AiELogofvinsuza| Shvz|osek | L9zv | 940l | 98k | 968 | 5%
P o] ™ agh| 62z [o7ev| vszk| 970k | 98| 968 | S Z118
peelozd|weeioza| 9592 | 958K | 95Tk | 420k | 907 | 416 | €92 nz
AL TemennEl oz | on8r | ovzr| reor| 90z | W16 | £
s Lo wunjsoza) 279z | 9584 | olzv | 620k | 79E] 816 | 850 21899 |
M o™ 0re| 9272 | 0781 | 4521 | 670k | 784 | 816 | BSL nz ﬁ|.-| v -
need ogalwinsozs| Zh9Z] 9581 | 00% k| Loor| 09k | 968 | 9EL |Tiw 9o
TAGL, Jeewil o6cg| ovel | %82r| Look| 091 968 |9 | N2
sl sangl | 4] 3| a| o 8] V| 294



93 B Page 14
Juillet 1959

CHASSIS ZU 66 TA2 - ZU 66 TB2 - ZU 81 T2

DIMENSIONS : Voir plan au verso

66 TA2 66 TB2 8I T2
PFOIDS kg kg kg
Chéssis nu, sans eau, sans combustible,
sans accessolires, sans roue de secours,
monté sur pneus 3 9I5 3 950 3 975
Chéssis-cabine complet en ordre de marche avec
sellette d'attelage et un conducteur 5 080 5 I50 5 200
Répartition du poids du chéssis-cabine
Sur 1l'essieu AV 2 825 2 850 2 870
Sur l'essieu AR 2 255 2 300 2 320
Poids total maxi de la semi-remorque chargde I5 200 I6 200 I7 200
Répartition du poids total de la semi-remorque
sur la sellette d'attelage (maximum 6 750 7 250 7 750
Poids total maximum autorisé en charge du trac-
teur (y compris le polds reposant sur la sellette
d'attelage) 20 280 21 350 22 400
Poids sur pneus AR & ne pas dépasser 8 500 9 500 10 500
Poids sur pneus AV & ne pas dépasser 4 000 4 200 4 500
Poids total maximum autorisé en charge pour
1'ensemble tracteur + semi-remorque 11 830 12 400 12 950

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES -

Le dispositif d'attelage sera fixé au chéssis par des
brides, des étriers ou des supports assemblés & 1'dme des lon-

gerons. Aucune piece ne devra é€tre fixde sur les ailes des
longerons ni par soudure ni par pergage.

Répartir la charge
sur la plus grande longueur possible des longerons, au moyen
d'une cale intermédiaire, suivant le type d'attelage adopté.

Apres tout démontage nécessité par les enduits ou la

peinture, révifier, apres le remontage que les boulons sont
parfaitement bloqués et que les dispositifs de sécurité
(Rondelles-frein, goupilles) sont bien en place et en bon état.

Type de remorgue - Chéssis prévu pour trainer une remorque &
adhérence variable ou une semi-remorque avec freinage & air
comprimé comportant une conduite de frein de secours.
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PARTIE AVANT DES
CHASSIS ZU 66 A - ZU 66 B

ZU 66D - ZUSBIR
LIVRES SANS CABINE

D/i/mm&m

(voir plan au verso)
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. POSITION DE LA
PRISE DE MOUVEMENT

suRTous ciassis 7 () BBA
ZU 66B

/ ZU 66D
I ) 7ZU 81R

—— p A {SUR DEMANDE SEULEMENT)

[ ]
b ;
AXE DE LA PRISE DE
MOLVEMENT INCLINE
/ DE 6% VERS L'ARRIERE.
o i —
N4 e
41
\
M—

e

_\ BUTEE DE L'ARBRE DE
"\ PRISE DE MOUVEMENT

CARTER DE
BOITE DE VITESSES

(VU DE L'ARRIERE)

PRISE DE MOUVEMENT

BOUT D'ARBRE (BNA 41)
MOYENNES CHARGES _
COUPLE MAXI POUVANT ETRE TRANGMIS

15m Kg ou 10,5 CV. A 500 T M ENVIRON.
VITESSE DE LARBRE DE PRISE DE MOUVEMENT

Q, 4-8 X VITESSE DU MOTEUR.

AXE DU MOTEUR

DE
SE De
MOUVEMENT

o

I

®
|
IPSI

I
ﬁ

-1
-

EF

o
Y

AL

15.62 3

—
-l

| o i \ -
25 T | 27
i.q—_- ol ™ £
a ] _/
50:0.5__ al __./
I
|
|
i 189,773 T
97.598 | 92.75 37,125
. 226.898
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DEMULTIPLICATION DE TA TRANSMISSION

Rapport de DEMULTIPLICATION TOTALE
Combinaisons l& boite Couple 9 x 70 Couple 9 x 57 Couple I0 X 57
cde Réduction Réduction Réduction Réduction

Vitesnes I 0,74% I 0,743 I 0,743 T 0,743
Itre Vit. 0,161 ] 0,120 [0,0207 00,0154 0,0254 0,0189 0,0282 0,02I0
otme Vit. | 0,316 0,235 |0,0406 | 0,0%02 | 0,0499 | 0,037I | 0,0554 | 0,0412
3ene Vit. 0,619 | 0,460 |0,0796 0,059I 0,0977 0,0726 0,I086 0,0807
4eme Vit. 1 0,743 |0,1285 0,0955 | 0,158 0,117 0,I755 0,I%05
Marche AR.| 0,II8 | 0,087 [0,0I52 0,0I12 0,0186 0,0I37 | 0,0207 0,0153%

VITESSES au Régime de I.000 Tours-minute

Avec couple de pont AR. 9 x 70 g x 57 I0 x 57
tvec démultiplicateur Réduction Réduction Réduction
Rapport I 0,743 I 0,743 I 0,743
Pneus C.20 lore Vit. 4,6 3,4 Bisd 3,8
2tme Vit. 8,9 6,6 9,9 7,4
3eme Vit, I7,5 I3 19,4 14,4
4eme Vit. 28,3 21 31,4 23,3
Marche AR. 343 2,5 3,7 2,7
Pneus D.20 lére Vit. 3,9 2,9 4,8 3,5 5,3 3,9
2eme Vit, 7,6 5,7 9,4 6,9 10,4 ol
3eme Vit. 14,9 I1,I 18,3 I3,6 20,4 I5,2
deme Vit. 24,1 17,9 29,6 21,9 32,9 24,5
Marche AR. 2,8 2,1 3,5 2,6 3,9 2,9
Pneus E.20 lére Vit. 4 3 5 4 5 4
2eme Vit, 8 6 I0 T 1T 8
3éme Vit. I5 I2 I9 14 21 16
4eéne Vit. 25 19 31 23 34 25
Marche AR, 5 2 4 3 4 3

VITESSES MAXTi{UM DU VEHICULE

AU

REGIME MAXTIMUM DU MOTEUR

TYPE de CHASSIS

TYPE de PNEUS

C 0 U P L E 5

9 x 70 9x 57| I0x 57 | II x 54
Km/h Km/h Km/h Km/h
ZU 66 A 0220 56,6 62,8
ZU 66 B =D D x 20 48,2 60,2 66,9 Ty
ZU 8I R E x 20 50 61,4 68,2
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RAMPES GRAVIES

CHASSIS PORTEUR ZU 66 A - Poids total roulant : 12 650 kg.

Combinaisons Couple 9 x 57 Couple 10 x 57
de vitesses Vitesse Rampe Vitesse Rampe
£ S km/h_ | #o__ | /b | t
lere réduite 4,7 27,2 5,3 24
lere simple 6,4 19:5 Ts1 1754
2eme réduite 9,2 13 1043 1) 4
2¢me simple 12,4 9 13,8
Jeme réduite 18,2 545 20,2 4,7
Zeme simple 24,5 546 27,2 - 3
4eme réduite 29,4 2,6 32,6 2
4eme simple 39,6 1.4 44 1
CHASSIS TRACTEUR ZU 66 T A ~ Poids total roulant : 20 300 kg
leére réduite 4,7 16,1 5,3 14,2
lere simple 6,4 11,5 Tod 18,2
2eéme réduite 9,2 T3 10,3 6,4
otme simple 12,4 4,9 13,8 452
zeme réduite 18,2 2,8 £ 19, ]
3eme gsimple _ 24,5 Ly 2442 1,2
4eme réduite 29,4 0,9 32,6 0,6
4eme simple 39,6 0,2 44 0;1
CHASSIS ZU 66 T B - Poids total roulant : 2I 350 kg.
lére réduite 4,9 14,7 545 12,9
lére simple 6,7 10,2 7,4 9yl
2e¢me réduite 9,7 6,4 10,8 5,6
2eme simple 13,2 4,2 14,6 55T
3eme réduite 19 2,2 21,3 158
3eme simple 26 [ 29,2 0,8
4eme réduite . 33 0,6 34,3 0,4
4&me simple 41,5 0,2 44,7 0,1




CHASSIS PORTEUR ZU 66 D - Poids total roulant

RAMPES

GRAVIES
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14 000 kg.

Combinaisons Couple 9 x 57| Couple 10 x 57 Couple 11 x 54
de vitesses Vitesse Rampe|Vitesse Rampe | Vitesse Rampe
_—— o) /b Aol km/h | % km/h 7
léere réduite 5 22,8 5,6 20,2 6,5 16,9
lere simple 6,8 16,2 7,5 14,4 8,8 12,1
2eme réduite 9,9 10,5 11 9,3% 12,8 7,6
2eme simple A iy IR TS 1428 6,4 1Ty 2 52
3eme réduite 19,4 4,4 21,6 55T 25 2,9
Zeme simple 26 2l 29 252 33,8 1,6
4eme réduite B2 1,9 35 1.5 40,4 0,9
4eme simple 42 0,8 47 0,5 55 0,1
CHASSIS PORTEUR ZU 8I R - Poids total roulant I5 800 kg.
Couple 9 x 70| Couple 9 x 57 Couple 10 x 57
lére réduite e 24 5 19,5 5,7 17,2
lére simple 546 17,6 7 13,8 Tl 12,4
28me réduite 8,2 11,4 | 10 8,9 1142 7,8
2&me simple 11 8,1 14 5,9 152 5,3
Zeme réduite 46,1 4,9 19,8 5.6 22 3
3eme simple 21,6 Tk 26,6 2.0 29,4 37
4eme réduite 26 2,2 52 1,4 35,5 1
4éme simple 35 1,1 473 0,4 47,6 0,2
CHASSIS ZU 8I T - Poids total roulant : 22 400 kg.
Couple 9 x 57
lere réduite 5 15.6
leére simple P 9,2
2eme réduite 10 5,8
2eme simple 14 Bl
3eme réduite 19,8 2
3eme simple 26,6 1
4eme réduite 32 0y
4Aéme simple 43 0,1
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93 D - DESCRIPTION DES
PRINCIPAUX ORGANES

I -~ CADRE DE CHASSIS
Longerons et traverses emboutis & froid

Longerons SECTION AV. SECTION CENTRALE SECTION AR
T8le : ép° 9 60 »SL# p31+
Acier : C IT7T D T |

1L s
RN ik
Traverses --J%L

76le : ép° 5
Acier : C I7T D AV. INTERMEDIAIRES AR,

Q
--——-im = .

1
gL o 3
0 b
IT-MOTEUR e
Type ¢ ZU 4 RB 31
Nombre de cylindres : 4 -
Alésage : II8
00| - .3
Course : I50 = ///-’
90 ! L1
Cylindrée ! 6,56 litres Ll Jord
80 5
Rapport volumétrique : 14,5 : 1 T 90/&
| = ~9uple
Régime maxi : 1950 t/min, jE=Epzin R R
Puissance maxi : 110 CV N AN 5
Puissance fiscale t 18 CV 501~ ' t
Couple maxi : 38,5 m.kg 410 g
% la vitesse de : 1400 t/min, Bl [ P
Injecteurs : PM : I B 982 5 _ 3
Lavalette : DL 84 S 530 H EEEEEN AR EER
1000 1200 1400 1600 1800 2000
Tarage : I75 kg/em? NOMBRE DE TOURS PAR MINUTE

Poids du moteur : 600 kg. COURBE DE PUISSANCE DU MOTEUR ZU 4RB 31
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III - EMBRAYAGE

Type

Nombre de disque

Dimensions des garnitures
Garde entre doigts et butée
Garde & la pédale

IV - BOITE DE VITESSES

Type
Nombre de combinaisons
- Marche AV ........

——— " —————

Rapports

: Ferodo 12" IF 39

1

3I0 x I75 x 345
5 mm.

20 &4 30 mm

: B I80

4 vitesses simples par
manoeuvre du levier
de vitesses

4 vitesses réduites par
manoeuvre d'un robinet
d'air présélectif,
suivie d'un débrayage

1l vitesse simple
1l vitesse réduite

t voir page 93C 1

couples pour commande de compteur : Voir Pont Arridre

v - TRANSMISSION

FLECTOR BOITIER DE. BOITIER DE RELMS
PRINCIPAL -

RELAIS SUPPLEMENTAIRE

caroans  SCHEMA des ARBRES de,
= TRANSMISSION

CHASSIS Types ZUG6A _66B -S1R.
L2.

ARBRE FiXe ARBRE Fixe

' \ N
BoiTiER DE

FLECTOR RELAIS PRInCIPAL CARDANS,

ARBRT COULISSanT

CHASSIS Types ZU 66A_668.8IR.
L.N.C.ECT.

L
<4i]

ARBRE Fixe ARBRE COULISSANT
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VI - PONT ARRIERE

Type : UNIC P 372 A
4 simple démultiplication
par couple d'engrenages

coniques
COUPLES
Type de chissis | Couple de Pont | Couple de compteur
correspondant a monter
sur bolte de vitesses.
66 A 9 = 5% 10 x 2I
10 x 57 10 x 18
66 B - D 9 x 70 10 x 24
9 x 57 10 x 20
10 x 57 10 x 18
1l x 54 10 x 2
8I R 9 x 57 10 x 19
10 x 57 10 x 18
VII - ESSIEU AVANT
Type : UNIC E 232 AG

& pivots inclinés

Charge supportée par : Butées & rouleaux cdniques
sur chéssis porteurs
Butées lisses sur chéssis
tracteurs

Caractéristiques du train AV

Pincement : 0 & 3 mm Inclinaison des pivotg : 9°

Chasse : 30 16! Carrossage Ja I

VIII - DIRECTION

Type : UNIC D 436 A & vis et
écrou régulé baignant dans
l1'huile, filet double, tra-
pézoidal, pas 16 mm.

Nombre de tours de Diametres de braguage
volant pour braguage 66 A- B- D- 8I R~ L2 : 18 m
complet : L :17Tm
N : 16 m
A droite : 2 1/3 Cet T2 : 14 m
A gauche : 2 1/3 EC et T1 : 11 m
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IX - FREINS
1° Caractéristiques générales

D E S LG N A T .1 0 N g ESSIEU AV ESSIEU AR
TAVMBOURS Diametre 432 412
GARIITURES Longueur X Largeur x épaisseur 452 x T20 x 7| 43I x I75 X I2
CYLIITDRES Diamétre x course 4" x I20 5" x I20
DE ROUES Rapport de commande 12,5 : 1 20 :+ 1
CYLINEﬁE DE_SECOURS Diamétre x course 6" x I90
p Rapport de commande 2Ty5: 1 L

CHASSIS TRACTEURS

LEVIER DE

Chssis porteur - 56I,9 : 1
FREIN & MAIN ,9 1 1

Rapport de la timonerie " tracteur - 561

COMPRESSEUR Type Westinghouse M 93 A
d' AIR Débit 180 L/min & 1800 t/min.
Rapport d'entrainement Vitesse moteur x 0,857

2° Fonctionnement des différents dispositifs

Chéssis porteurs Chéssis tracteurs
Commande 1 Robinet 1 Robinet ' 1 Robinet
FREIN actionné par pédale | actionné par pédale| actionné par pédale
PRINCIPAL Alimenté par | Réservoir 20 dm3 Réservoir 40 dm3 Réservoir 60 dm3
Agit sur Cylindres AV Cylindres AR Cylindres AV & AR
Montage hors-série Montage série
FREIN Commande 1 Robinet actionné par pédale
DE Alimenté par Réservoir de 30 dm3
REMORQUE Agit sur Frein direct de la remorque ou semi-remorque
Chfissis Porteurs seuls Porteurs avec remorque " Tracteurs
d g o . .
FREIN Commande éi A g? Robinet a main
DE Alimenté par § H 2 Réservoir de 30 dm3
—— G4 @
SECOURS Agit B Q5 - Cylindre de secours en liaison avec
o o= o frein AR.
sur ® o ~ Dispositif de secours de la remorgue
FREIN " Commande Levier & main, simple cliquet
DE t sur Freins AR ar tringlerie
PARCAGE AE - E B

3¢ Appareils de contréle
MANOMETRE O & 10 kg/cm2 Sur tableau de bord, indique la pression dans le
réservoir principal

TEMOIN & FEU ROUGE Sur tableau de bord, allumé par MANO-CONTACTS (1 par
réservoir) dés que la pression tombe au-dessous de

4 kg/em? dans 1l'un des réservoirs.
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X - SUSPENSION

A 1" AV : 2 ressorts entiers semi-elliptiques a lames
placés sous les longerons.

Amortisseurs "Répusseau Télescopic"

A AL AR

2 ressorts entiers semi-elliptiques a lames
placés sur le cdté et & l'extérieur des
longerons.

2 ressorts compensateurs & lames.

CARACTERISTIQUES RESSORTS AVANT

1
|
|
|

. ¥
L FRRT e aden ey iy [ gi
e e
TYPE |CATEGOR.| REFERENCES ,:-;::::E,( :;:;::wj.ii" ruesipini] £ | BRI |composiTion
zes moekli3o938 (20009122530 | 3,9% |94 |11 [ef0.5/8
2 iTeialy2p 938 |2000%| 122138 | 3,9% | 94 |11 |6/9.5/8
CARACTERISTIQUES RESSORTS ARRIERE
E _1s00 _J!
2

FLECHE 5ous
——EnAAGE AVEC ACIER

REFEREMCES CHARGE | FLECWE Sous . Jepaisseud womnag . 2
Btaaoar TuspEnzion woAMALE | erance avac |FLEXIBILITE |SriE ] o ey | ComPosiTian
LOMPLET COMPERNYATEUR =, ACIER

SUSPENS.129886 | 4350K | 116 Y5 23 (120 |9 3/is.6/13

0168 I e - _ 4% |50 |5 5/10
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XI - INSTALLATION ELECTRIQUE

- Eclairage avant =~

.| I!lilllltlllllllllﬂfllﬂ 3
:lliil!llﬂlllIlllmlillllli"lfl A

1 - Clignotant AV droit

3 ~ Phare gauche

4 - Code gauche

5 — Code droit

6 — Phare droit

—~ Belairage Arriere -

Lanterne AV droit
2 - Clignotant AV gauche
Lanterne AV gauche
Plaque de

police gauche

1 - Tampe sup. Clignotant AR G.
Lampe cent. Stop
Lampe inf. Lanterne AR G.
2 - Feu de position AR. G.
3 - Feu vert de dépassement

Plague de
police droite

1 - Lampe sup. Clignotant AR D.
Lampe cent. Stop
Lampe inf. Lanterne Ar D.
2 — Feu de position AR. D.



=
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T ABLEATU de BORTD

LEGENDE

1 - Interrupteur feu vert de dépassement
2 - Interrupteur climatiseur

3 - Compte-tours 11 - Compteur kilométrique

4 - Voyant rouge témoin d'air 12 - Molette de mise du
comprimé compteur &2 O

5 - Interrupteur éclairage 13 - Voyant rouge témoin de
tableau de bord pression d'huile

6 - Voyant de charge bleu 14 - Essuie-glace gauche

7 - Jauge combustible 15 - Essuie-glace droite

8 - Manometre pression d'air 16 - Prise de courant

9 - Thermometre d'eau 17 - Démarreur

0 - Manométre pression d'huile 18 - Contacteur général

CARACTERISTIQUES INSTALLATION

Tension générale
Accumulateurs
Dynamo

Régulateur de tension
Démarreur

Combiné d'éclairage
Centrale clignotante
Essuie-glace
Climatiseur

" e

ELECTRIQUE
24 V.
4 Batteries de 6 Volts. 120 Amp./h.

Ducellier 7.I28 - 300 W.

Vitesse de rotation, nombre de tours du
moteur x 1,166

Ducellier

Lavalette B N G - 5/24 -~ P.D.F. 14 M 1
Supercomodo - 3 G E

Scintilla

Bosch 24 Volts

Sofica,




EVOLUTION DES CHASSIS PYRENEES
SOMPORT ZU 66 A - ZU 67 A
PUYMORENS ZU 66 B - ZU 66 D - ZU 67 D
TOURMALET ZU 81 R - ZU 82
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Modifications Date N° de départ des chfssis
Boite de vitesses B 180 ZU 66 K n° 260.070 ....
au lieu de : B I76 DG L n° 260.086
- Bmbrayage 12" LF 39 C n° 260.I48
au lieu de : v Iy }4 30 Juin T zo 260.028 e
- Modification du volant-moteur . ] : reee
en fonction du changement d'embrayage 956 ZU BIR K n° I85.055 ....
d'ou modification de la désignation L n° I85.082 ....
du moteur : C n® 185015 wunsy
72U 4 R2  devient ZU 4 R 2I (ZU 66) T n° I85.125 ....
7U 4 RB3 " 72U 4 RB3I (ZU 8I)
ZU 66 N n° 260.206=208 ....
L n° 260,191 ....
Indépendance de freinage 15 Nov. C n° 260.229 ....
entre essieux AV et AR 1956 ZU 8IR N n© 185.288 ....
L n° I85.331 ....
C 09 I85.357 wuus
— Cadres de chfssis emboutis
a4 froid
- Nouvelle calandre 66 o
— Installation électrique 15 Pév . n?262.000 ...
24 volts :
- Augmentation du poids de 1957 ZU 81 R n° 186.000 ....
la remorque :
ZU 66/8I R ¢ 7 T. au lieu de 6 T.
ZU 66 TA ¢ 1550, M " 14 T.
ZU 66 TB : 16,5 T, * Ly 15 T.
Zusr T : 7.5, M " 16 7.
ZU 66 N n° 262.042 ....
Sur chissis ZU 66 : \g Ez gg;-g;z 66%.
le moteur ZU 4 RB 3I (110 cv.) 25 Mars T no 262.064 G
remplace 1957 ) et
le moteur ZU 4 R 2I  ( 90 cv.)
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Modification Date N¢ de départ des chfssis
ZU 66 N n° 262.I32 ....
L n°® 262,109 ....
Amortisseurs C n® 262,122 ....
" pélescopic " T R X 42 10 Mai T n® 262.128 ....
; ZU 8I R N n° 186.240 ....
al,.2aey de 1957 L n° 186.279 ....
" Pélescopic " type 35 C n® 186.233 ....
T no I86.312 ...
ZU 66 N n° 262.144 ....
L n® 262.149 ....
[+]
SIESEEIaE B 456 C n° 262.155 ...
) 7 Juin T n® 262,161 ....
(comne sur zU 102) 1057 | ZU 8T R ¥ no I86.266 ....
renplace D 431 E L n® I86.351 ....
C n° I86.368 ....
EC, T n° I86.381 ....
Pont AR P 372 A avec .
carribires lavaer AT Juillet 7ZU 66 n® 263.00I ....
remplace le pont P 372 1957
shu et Ll ZU 8T R n° I87.00I ....
ZU 66 N n° 263.020-071 ....
L n® 263.043 ....
2 C n® 263.054 ....
TrEDSIREELON Ve Sept. T no 263.066 ....
plateaux egtampés au lieu
i Sk 3é 1957 ZU 8I R N n° I87.036 ....
SLRAALESE: ROUCES L n° 187,126 ....
C n® I87.149 ....
T n® IBT.IT5 v
(sauf 187.039 et 187.I5I)
5 Juil. Sur chéssis tracteurs et
Centrale clignotante 1957 remorquants
" Scintilla " 2 Mai

1958

Sur chissis tous types
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Modifications Date N° de départ des chéssis
i0 ZU 66 N n°® 263.168 ....
L n° 263.1I79 ....
: Suppression du disque C n® 263,194 ....
de friction sur 3 Janv. T n° 263.219 ....
x 1958 ZU 8I R N n° 187.381 ....
levier de frein & main L no 187.622 ...
C n° I87.41I8 ....
T n° 1I87.594 ....
1
— Unification des ressorts Mars
AV et AR des chéissis ZU 66 1958
avec ceux des chfissis ZU 8I R
12
i . 24 Mars
Nouvelle fixation de cabine 1958
13
e Réservoirs de combustible
150 litres au lieu de 115 litres .
sur chéssis type N, L, E, EC. 28 ALl
| Avant cette modification, seuls les 1958
| chfssis type T étaient équipés d'un
! réservoir 150 litres
I
14
' Création du chfissis ZU 66 D
remplace ZU 66 B dont il
différe par : Décembre ZU 66 D n° 265.00I ....
| - Charge augmentée de 450 kg. 1958
| - Réduction de la longueur de la '
carrosserie
iI5
Nouvelle cabine "Longchamp"
avec tableau de bord noir givré Avril
lave-glace et allume-cigare 1959
16 _
Moteur ZU 4 RB 32 lSIJnin ZU 66 ler chfissis sorti de
avec chapeaux de paliers encas- 1959 montage depuis le 15.6.1959

trés, pompes d'injection type C M S

ZUBIR n° 188.968 ....
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Modifications Date N° de départ des chéissis
17
b ] t planétai
Arbre de roue et p a?e aire 12 Juin
avec cannelures en développante
1959
de cercle
18
Nouvelle installation d'air
comprimé avec robinets de %
frein type R 28 Octob ZU 67 A n° 670,000 ....
Régulateur-deshuileur type FA. 1959 ZU 67 D n° 672.000 ....

A la suite de cette modification :

les cghéssis ZU 8IR deviennent ZU 82
1 1] ZU 66 " " ZU 67

ZU 82 n® 820,000 ....

RECAPITULATION DES MODIFICATIONS

Q r 2 a n e s

Repéres des modifications 3 consulter

dang les pages précédentes

MOTEUR 1, 4, 16
EMBRAYAGE £
BOITE de VITESSES 1
TRANSMISSION 8
PONT AR 7, 17
DIRECTION 6
CADRE de CHASSIS 3
SUSPENSION 1, 5
FREINS 2, 7, 10, 18
INSTALLATION ELECTRIQUE 3, 9
CARROSSERIE - ACCESSOIRES 3, 12, 13, 15
CARACTERISTIQUES GENERALES 3, 14
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